ORDONANTA DE URGENTA nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si completarea
unor acte normative

Avand in vedere cd Compania Nationala de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romania
- S.A. este administratorul autostrazilor i drumurilor nationale pe baza de contract de
concesiune incheiat in conditiile prevazute de legislatia in vigoare, avand drepturile, obligatiile si
raspunderile ce ii revin in aceastd calitate, potrivit reglementirilor interne si actelor juridice
internationale la care Roménia este parte,

in vederea asigurarii cadrului legal, precum si a conditiilor necesare realizirii obligatiilor
Companiei Nationale de Autostrazi §i Drumuri Nationale din Roménia - S.A., aflati sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pentru desfisurarea activitatilor de interes public
national in domeniul administrarii drumurilor nationale si autostrazilor,

intrucat principalele obiective ale Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri
Nationale din Roménia - S.A. pentru perioada urmitoare sunt reprezentate de dezvoltarea retelei
de autostrdzi, construirea unei retele de drumuri expres, realizarea de centuri si variante
ocolitoare pentru orasele mari, conexiunea municipiilor resedintd de judet si a localitatilor urbane
limitrofe la autostrazi si drumuri expres, dar si de a asigura implementarea proiectelor de
infrastructurd de transport transeuropeana pe care le gestioneaza in prezent, asa cum acestea sunt
definite de legislatia in vigoare,

avand in vedere cd proiectele de infrastructura de transport sunt investitii publice de
importan{a strategicd pentru Romania, care asigurd conectivitatea cu coridoarele de transport
europene si cresterea mobilitétii populatiei si a marfurilor,

deoarece in prezent se inregistreazd multiple intarzieri in implementarea proiectelor de
infrastructura de transport rutier datorita lipsei fondului de timp alocat pentru proiectele de
infrastructurd de catre managementul companiei ca urmare a volumului de activitate pe care il
presupune activitatea de mentenantd a retelei nagionale rutiere, respectiv cca 30% din fondul de
timp este alocat proiectelor de investitii in infrastructura si cca 70% din fondul de timp pentru
mentenantd, cu implicatii directe asupra realizrii retelei de autostrizi, precum si datoritd slabei
calitifi a documentatiilor tehnico-economice elaborate si a lipsei personalului specializat in
probleme de implementare a proiectelor de infrastructurs,

intruct media europeana anuala de realizare a retelelor de autostrazi este de 100 km/an la
o populatie de 18 milioane de locuitori, iar in Romania, incepand cu anul 2007 si pana in prezent,
a fost realizatd o medie anuali de 50 km/an cu impact direct asupra atragerii de investitori pentru
sustinerea dezvoltarii economice a Romaniei,

in acest context se impune de urgenta reorganizarea Companiei Nationale de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Romania - SA concomitent cu infiinfarea unei companii distincte pentru
gestionarea infrastructurii rutiere, astfel incat sa fie asigurati dezvoltarea pe termen lung a retelei
de transport TEN-T centrald si globala, in conformitate cu obiectivele asumate fatd de Comisia
Europeana.

Neadoptarea cadrului legal de reorganizare constituie o situatie exceptionald care
conduce la intarzieri in implementarea proiectelor si la decomiterea unor sume importante de
bani din bugetul Uniunii Europene. Aceste intarzieri au impact direct asupra dezvoltarii
economice viitoare a Romaniei.

Urgenta reglementdrii este determinati de riscul posibil de a decomite importante sume
de bani din bugetul Uniunii Europene ca urmare a neimplementarii proiectelor de infrastructura
de transport rutier De asemenea, urgenta reglementdrii este determinati si de blocajul existent in
implementarea proiectelor de infrastructurd rutieri care conduce la afectarea atragerii de
investitori la nivel national, la neasigurarea unui grad ridicat de mobilitate a populatiei si a
circulagiei marfurilor, concomitent cu diminuarea resurselor atrase la bugetul de stat din
dezvoltarea investitiilor in diferite sectoare ale economiei nationale, fiind astfel afectatd
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dezvoltarea economici a Romaniei. Totodats urgenta reglementarii este determinata de
penalitatile/majordrile de intarziere contractuale rezultate din derularea contractelor cu
executantii de lucrari cu impact direct asupra cheltuielilor bugetului de stat.

Totodata, se impun modificarea si completarea in mod corespunzdtor a Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Romania - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome "Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania", aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
47/2004, cu modificarile si completirile ulterioare, pentru a asigura eficienta utilizare a
fondurilor existente la dispozitia companiei.

Prin prezentul act normativ se aproba infiintarea Companiei Nationale de Investitii
Rutiere - S.A., denumita in continuare C.N.L.R., ca societate pe actiuni, potrivit prevederilor
Legii societatilor nr. 31/1990, republicatid, cu modificarile si completdrile ulterioare, cu
personalitate juridica, de interes strategic national, care se organizeaza si functioneazi sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazi de gestiune economica si autonomie financiari
distincta, cu respectarea legislatiei in vigoare, care va asigura serviciul public de dezvoltare a
infrastructurii de transport rutiere pentru transportul populatiei si al marfurilor, in conditii de
siguranta a circulatiei, timpi de deplasare comparabili cu cei din Uniunea Europeana si confort in
trafic.

Odata cu infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A. este necesar si fie
reglementat si regimul juridic al exproprierilor pentru terenurile pe care urmeazi a se
implementa proiectele de dezvoltare a infrastructurii, intrucdt odata cu infiintarea C.N.LR.
exproprierile ar urma si se realizeze prin noua companie. De asemenea, este necesari
reglementarea regimului juridic al terenurilor proprietate publica a statului roman care urmeazi a
fi utilizate de C.N.L.R. cu titlu de concesiune pentru dezvoltarea proiectelor de infrastructura
rutiera.

In acelasi timp, odata cu infiintarea C.N.I.R. este necesar a fi reglementate regimul juridic
al concesiondrilor pentru terenurile proprietate publicd a statului roman destinate spatiilor de
servicii situate de-a lungul autostrazilor si drumurilor expres, precum si regimul juridic al
subconcesionarilor.

Deoarece intdrzierea implementirii proiectelor de infrastructurd de transport
transeuropeand are impact direct asupra pierderii de sume alocate Romaniei prin Programul
operational Infrastructurd mare, estimate la aproximativ 6,8 mld. euro, context care impune
reglementarea in regim de urgenta a unor masuri pentru diminuarea acestei categorii de risc,
avand in vedere ci elementele sus-mentionate vizeaza interesul public si strategic, sunt o
prioritate a Programului de guvernare si constituie o situatie de urgenta si extraordinara, a cirei
reglementare nu poate fi amanata, se impune adoptarea de masuri imediate pe calea ordonantei
de urgenta.

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Roméniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

CAPITOLUL I: Reorganizarea Companiei Nationale de Autostriizi si Drumuri Nationale
din Romania - S.A.

SECTIUNEA 1: Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A.

Art. 1

( l)incepénd cu data intrdrii in vigoare a prezentei ordonante de urgentd, Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - S.A., infiintata potrivit prevederilor Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiinfarea Companiei Nationale de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Romania - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome "Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania", aprobatd cu modificari si completiri prin Legea nr.
47/2004, cu modificdrile si completirile ulterioare, este supusi reorganizarii prin:

a)schimbarea denumirii companiei:




b)modificarea obiectului de activitate;

¢)modificarea mecanismului financiar de functionare a companiei;

d)transferul unor proiecte de infrastructura de transport rutier in implementare catre compania de
investitii rutiere nou - infiintata;

e)alte masuri prevazute.

(2)Compania Nationala de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania - S.A., denumiti in
continuare C.N.A.D.N.R., isi schimbd denumirea in Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - S.A., denumita in continuare C.N.A.LR.

3)in cuprinsul Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 84/2003, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 47/2004, cu modificirile si completarile ulterioare, in statutul
companiei si in toate actele normative sintagma "Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania - S.A." se inlocuieste cu sintagma "Compania Nationald de Administrare
a Infrastructurii Rutiere - S.A "

SECTIUNEA 2: Obiectul de activitate al C.N.A.LR., surse de finantare

Art. 2

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiinfarea Companiei Nationale de
Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome
"Administratia Nationald a Drumurilor din Romania", aprobatd cu modificari si completéri prin
Legea nr. 47/2004, cu modificarile si completdrile ulterioare, se modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

1.La articolul 4, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

"Art. 4

(1) C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate:

a) intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea autostrazilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructurd rutiera
definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei;
b) codurile aferente lit. a) sunt: cod CAEN 4523 - constructii de autostrazi; drumuri, aerodromuri
si baze sportive; cod CAEN 4525 - alte lucriri speciale de constructii; cod CAEN 4521 -
constructii de cladiri §i lucrari de geniu; cod CAEN 4511 - demolarea constructiilor, terasamente
si organizare de santiere; cod CAEN 4512 - lucriri de foraj si sondaj pentru constructii; cod
CAEN 4522 - lucriri de invelitori, sarpante si terase la constructii; cod CAEN 7420 - activitati
de arhitectura, inginerie si servicii de consultanta tehnica legate de acestea;

¢) intrefinerea, repararea, administrarea si exploatarea autostrizilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructuri rutierd
definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei,
in regie proprie. Pentru aceste categorii de lucrari C.N.A.LR. va organiza evidentd contabild
distincta in conditiile legii;

d) executarea lucrarilor previzute la lit. ¢), pentru care existd piefe concurentiale, poate avea loc
in situatii exceptionale, cu caracter de urgenta, atunci cand este necesari asigurarea
implementarii unui proiect pe baza unei analize de necesitate, sau in situatia in care, pe baza unui
studiu de rentabilitate, rezulti ca pentru statul roman este mai eficientd executarea acestor lucrari
in regie proprie;

e) activitdti comerciale, industriale, precum si alte activitati necesare indeplinirii obiectului siu
de activitate. Pentru categoriile de activitdti economice va organiza evidenta contabila distincta
in conditiile legii;

f) realizarea activititilor economice prevazute la lit. e), pentru care exista piatd concurentiala,
poate avea loc in situatii exceptionale, cu caracter de urgenta, atunci cand este necesari
asigurarea unei activitati pe baza unei analize de necesitate, sau in situatia in care, pe baza unui
studiu de rentabilitate, rezulti ci pentru statul roman este mai eficientd executarea acestor
activitdti in regie proprie;




g) incasarea in punctele de frontierd si in alte puncte a obligatiilor datorate de citre utilizatori
pentru folosirea autostrazilor si drumurilor nationale; codul aferent acestei activitati este CAEN
7513 - controlul activititilor economice."

2.La articolul 3, alineatul (7) se modifica si va avea urmatorul cuprins:
"(7) Sursele de finantare ale C.N.A.LR. cuprind:

a) venituri proprii;

b) fonduri externe nerambursabile,

¢) credite interne si externe contractate in nume propriu;

d) alocatii de la bugetul de stat;

e) alte surse legal constituite."

3.La articolul 3, dupa alineatul (7) se introduc sase noi alineate, alineatele (8)-(13), cu urmatorul
cuprins:

"(8) Veniturile proprii ale C.N.A.LR. se constituie din:

a) venituri rezultate din exploatarea bunurilor proprietate publicd a statului concesionate
C.N.A.LR. pe bazi de contract de concesionare legal incheiat;

b) veniturile obtinute, in lei si in valuti, din colectarea tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de autostrazi, drumuri expres si drumuri nationale din Romania aflate in
administrarea C.N.A.LR., stabilite potrivit legislatiei in vigoare;

¢) veniturile incasate din executarea garantiilor de participare la licitatii.

(9) Veniturile proprii prevazute la alin. (8) lit. a) si b) se utilizeaza pentru:

a) proiectarea, repararea, administrarea, intrefinerea si exploatarea infrastructurii rutiere;

b) plata cheltuielilor suplimentare, ce depésesc valoarea cheltuielilor diverse si neprevazute din
devizul general privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii, aferente
lucrarilor rezultate in urma schimbarii, in conditiile legii, a solutiilor tehnice si/sau constructive,
si a altor categorii de cheltuieli previzute de lege;

¢) finantarea investitiilor proprii;

d) plagi pentru rambursiri de credite, plati de dobanzi si de comisioane aferente creditelor
contractate de C.N.A.LR. potrivit art. 11 alin. (5);

e) plata penalitatilor, dobanzilor de intarziere, precum si a altor cheltuieli aferente acestora
stabilite pe baza contractului de achizitie publicd legal incheiat, de instanta judecitoreasca sau
comisiile de adjudecare a disputelor conform clauzelor contractuale, inclusiv pentru obiectivele
de investitii finantate de la bugetul de stat;

f) acoperirea integrala a cheltuielilor de personal, administrare si functionare a companiei;

g) cheltuieli de investitii, astfel cum acestea sunt stabilite prin devizul general de investitii sau
prin alte acte normative incidente, din domeniul public al statului, pentru proiectele aflate in
implementare;

h) plata rambursarii de credite, de plati de dobanzi si de comisioane contractate de stat pentru
obiective de investitii necesare dezvoltarii infrastructurii rutiere;

i) cheltuieli stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a disputelor pentru obiective de
investitii din domeniul public al statului si a cdror finantare este asiguratd de la bugetul de stat
conform prevederilor legale, cu exceptia dobanzilor, penalitatilor si altor cheltuieli aferente
acestora;

j) stingerea obligatiilor stabilite prin hotdrari judecdtoresti si arbitrale care constituie titluri
executorii aferente obiectivelor de investitii din domeniul public al statului si a caror finantare
este asigurata de la bugetul de stat, cu exceptia dobanzilor, penalitatilor si altor cheltuieli aferente
acestora.

(10) Veniturile proprii prevazute la alin. (8) lit. ¢) se utilizeaza pentru intretinerea si exploatarea
infrastructurii rutiere, precum si pentru implementarea proiectelor de infrastructurs nationald de
transport rutier




(11) Sursele proprii de finantare reprezentate de sumele neutilizate din anii anteriori calculate ca
diferentd intre profitul net repartizat ca sursa proprie de finantare sau pentru dezvoltare repartizat
conform legii la care se adauga cheltuielile cu amortizarea imobilizarilor necorporale i corporale
realizate din surse proprii si sumele proprii efectiv utilizate pentru plati aferente investitiilor din
surse proprii se pot reporta si se pot utiliza intr-o perioadd ulterioara, constituindu-se ca sursi
pentru finanfarea investitiilor pentru retehnologizare. Din aceste surse de finantare se asigura cu
prioritate achizifia de dotari independente necesare pentru activitatea curenti a C.N.ALR,,
precum si pentru dotdrile cu masini, echipamente si utilaje necesare activitatii de mentenanta
executate in regie proprie.

(12) Alte surse legal constituite reprezinti veniturile incasate din executarea garantiilor de buna
executie, veniturile incasate din executarea garantiilor aferente sumelor retinute, veniturile
incasate din executarea garantiilor tehnice pentru asigurarea calitdtii lucrarilor executate,
veniturile incasate din alte garantii constituite conform contractelor incheiate, precum si din
penalitatile contractuale si dobanzile de intarziere in executarea contractelor, indiferent de sursa
de finantare, precum si veniturile rezultate din executarea deciziilor comisiilor de adjudecare a
disputelor, hotararilor curilor de arbitraj si sentintelor instantelor civile.

(13) Sumele rezultate din valorificarea bunurilor care fac obiectul contractului de concesiune ca
urmare a dezmembririi constructiilor expropriate pentru cauzi de utilitate publica, in conditiile
legii, situate pe coridoarele de expropriere ale lucririlor de utilitate publica de interes national se
fac venit la bugetul de stat."

4.Articolul 11 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

"Art. 11

(1) C.N.A.LR. beneficiaza de sume de la bugetul de stat pentru:

a) intrefinerea, repararea, administrarea si exploatarea autostrizilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutierd
definite conform legii;

b) intrefinerea, repararea, administrarea si exploatarea autostrazilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructuri rutiera
definite conform legii, executate in regie proprie;

¢) plata contravalorii materialelor, lucririlor si serviciilor aferente intretinerii infrastructurii
rutiere nationale;

d) alte cheltuieli de investitii, inclusiv dotiri independente reprezentand utilaje si echipamente
necesare activitafii de intretinere a infrastructurii rutiere executate in regie proprie sau pentru
interventii la infrastructura rutierd national;

e) rambursiri de credite, de plati de dobanzi si de comisioane contractate de stat;

f) contravaloarea sumelor stabilite de citre instantele de judecatd prin hotarari definitive sau
hotaréri executorii ale curtilor de arbitraj, pentru proiectele de investitii proprietate publici a
statului roman, cu sursd de finantare din bugetul de stat. daca au fost parcurse toate procedurile
legale privind ciile de atac;

g) plata contravalorii sumelor stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a disputelor, cu
respectarea prevederilor legale.

(2) De la bugetul de stat se reconstituie platile efectuate din veniturile proprii ale companiei,
prevazute la art. 3 alin, (9) lit. g) si h).

(3) De la bugetul de stat se reconstituie platile efectuate din veniturile proprii ale companiei,
prevazute la art. 3 alin. (9) lit. i) si j), cu condifia justificdrii cauzelor obiective care au
determinat cheltuielile suplimentare stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a
disputelor, hotérari judecatoresti si arbitrale, fird culpa exclusivd a C.N.A.LR. Procedurile
privind stabilirea responsabilitatilor referitoare fa culpa exclusiva se vor iniia de citre partea
interesata.




(4) Fondurile externe nerambursabile ale C.N.A.I.R. se utilizeazi in conformitate cu dispozitiile
legislatiei in  domeniul achizitiilor publice, precum si cu prevederile contractelor/
memorandumurilor de finantare.

(5) Creditele interne si externe contractate de C.N.A.LR. in nume propriu, in conditiile legii, se
utilizeaza pentru proiectarea, repararea, intretinerea, exploatarea si alte cheltuieli de investitii
necesare activitdgii de mentenantd. Elementele principale ale contractelor de credite in nume
propriu se aprobd de citre Guvern prin memorandum si creditele pot fi garantate numai cu
veniturile proprii constituite conform art. 3 alin. (8) lit. b), precum si cu activele proprii detinute
in proprietate de C.N.A.LR. Valoarea creditelor interne si externe nu poate depasi 30% din
valoarea veniturilor proprii constituite conform art. 3 alin. (8) lit. b).

(6) Alte surse legal constituite se utilizeaza pentru lucriri, indiferent de natura acestora, necesare
in vederea continudrii si finalizarii obiectivelor pentru atingerea carora au fost incheiate
respectivele contracte, inclusiv pentru finantarea cheltuielilor suplimentare care pot apirea in
vederea atingerii obiectivelor contractelor, cu respectarea legislatiei in vigoare, cu conditia
incadrérii in valoarea indicatorilor tehnico-economici aprobati conform legii.

(7) C.N.A.LR. poate solicita de la bugetul de stat si transfera in conturile de venituri proprii,
deschise la banci, sumele aferente reconstituirii platilor efectuate din venituri proprii potrivit alin.
(2) si (3), conform normelor metodologice aprobate prin ordin al ministrului transporturilor."

5.La articolul 12!, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

"Art. 12!

(1) Potrivit prevederilor legislatiei in domeniul achizitiilor publice, contractul de achizitie
publicd avand ca obiect realizarea, reabilitarea, extinderea sau modernizarea de drumuri de
interes national, incheiat intre C.N.A.LR. si antreprenorul general de lucriri, trebuie s includa si
datele de identificare ale furnizorilor implicati in respectivul contract de achizitii publice de
lucréri sau servicii, precum si valoarea prestatiilor fiecaruia dintre acestia."

6.La articolul 12', dupd alineatul (7) se introduce un nou alineat, alineatul (8), cu urmatorul
cuprins:

"(8) Pentru contractele de achizitie publicd in vigoare la data prezentei ordonante de urgenta,
prevederile art. 12" alin. (1) se pot aplica cu acordul partilor, prin incheierea unui act aditional."

Art. 3

Prin ordin al ministrului transporturilor se aproba categoriile de cheltuieli ce se suportd de la
bugetul de stat pentru:

a)proiectarea, construirea, reabilitarea, exploatarea, dezvoltarea, extinderea, modernizarea,
mentenanta, precum s§i pentru reparatiile capitale aferente autostrazilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare si altor elemente de infrastructuri rutierd national;
b)materialele, lucrarile si serviciile aferente intretinerii infrastructurii rutiere nationale;

c)alte cheltuieli de investitii, inclusiv dotiri independente reprezentand utilaje si echipamente
necesare activitaii de intretinere a infrastructurii rutiere executate in regie proprie sau pentru
interventii la infrastructura rutiers nationala.

CAPITOLUL II: Compania Nationali de Investitii Rutiere - S.A.

SECTIUNEA 1: infiintarea, obiectul de activitate, functionarea

Art. 4

Se infiinteazd Compania Nationala de Investitii Rutiere - S.A., denumiti in continuare C.N.IR.,
ca societate pe actiuni potrivit prevederilor Legii nr. 31/1990, republicati, cu modificarile si
completdrile ulterioare, cu personalitate Juridicd, de interes strategic national, care se organizeaza
si functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor, cu respectarea legislatiei in vigoare,
si care va asigura serviciul public de dezvoltare a infrastructurii de transport rutiere pentru




satisfacerea nevoilor de transport rutier ale cetatenilor si a marfurilor in conditii de siguranta a
circulatiei, timpi de deplasare comparabili cu cei din Uniunea Europeana si confort in trafic.
Serviciul public asigurat de C.N.LR. este parte din serviciul public care asigurd circulatia
populatiei si a marfurilor pe reteaua nationala de transport.

Art. 5

C.N.LR. poate infiinta sucursale, agentii, reprezentante, in tard si in straindtate, sau subunititi
fara personalitate juridica, potrivit prevederilor Legii nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, si ale statutului. Aceste subunititi vor efectua operatiuni contabile pana
la nivelul balantei de verificare, in conditiile Legii contabilitatii nr. 82/1991, republicata, cu
modificdrile si completdrile ulterioare. Pentru dezvoltarea unor proiecte de infrastructurid de
transport rutier, C.N.LR. poate infiinta sucursale sau filiale, inclusiv in parteneriat cu institutiile
financiare internationale.

Art. 6
Filiale ale C.N.L.R pot fi infiintate potrivit legii si statutului.

Art. 7

CN.LR. este dezvoltatorul de infrastructuri de transport rutier de interes public, de natura
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor
elemente de infrastructura rutierd definite conform legii, care fac parte din strategiile nationale
sau din documentele strategice aprobate in acest sens, si are drepturile, obligatiile si raspunderile
ce fi revin in aceasta calitate potrivit reglementirilor interne si actelor juridice internationale la
care Romania este parte.

Art. 8

(I)C.N.LR. are ca obiect principal de activitate:

a)proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, executarea lucririlor de remediere pe
perioadele de garantie tehnica pani la data predarii catre C.N.A.LR., a autostrazilor, drumurilor
expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura
rutierd care fac parte din structura rutierd, astfel cum acestea sunt aprobate prin documentele
strategice la nivel national sau fac obiectul unor decizii ale autoritatilor publice nationale in
domeniul transporturilor;

b)executarea de lucriri in regie proprie de natura celor prevazute la alin. (1), cu respectarea
prevederilor legale in domeniul ajutorului de stat si al achizitiilor publice. Pentru aceste categorii
de lucrari C.N.LR. va organiza evidentd contabild distinctd in conditiile legii;

c)executarea lucrarilor in regie proprie, pentru care existi piatd concurentiald, poate avea loc in
situatii exceptionale, cu caracter de urgenta, atunci cand este necesari asigurarea implementarii
unui proiect pe baza unei analize de necesitate, sau in situatia in care, pe baza unui studiu de
rentabilitate, rezulta ca pentru statul roman este mai eficienti executarea acestor lucrari in regie
proprie;

d)coordonarea dezvoltarii unitare si echilibrate a infrastructurii de transport rutier in acord cu
sursele de finantare disponibile si cu documentele strategice aprobate la nivel national.
(2)C.N.LR. desfagoara, sub rezerva dispozitiilor art. 8 din Legea nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii, activitdfi de subconcesionare pe terenurile
proprietate publicd a statului roman destinate spatiilor de servicii situate de-a lungul autostrazilor
si drumurilor expres pentru asigurarea de servicii necesare desfagurdrii traficului rutier, precum
si a altor activitati economice.

(3)Activitatile de subconcesionare vor fi organizate potrivit conditiilor contractului de
concesiune incheiat cu Ministerul Transporturilor, in care vor fi stabilite si conditiile de
subconcesionare.




(4)C.N.LR. va putea efectua orice alte operatiuni si activitati legale necesare realizarii obiectului
sau de activitate stabilit in prezenta ordonanti de urgenta si in statut.

(5)C.N.LR. poate si detina actiuni sau parti sociale din capitalul social al altor societiti si sa
decida, in conditiile legii, asocierea cu persoane juridice, romane sau strdine, pentru dezvoltarea
de proiecte de infrastructurd de transport rutier, pe baza unei analize de rentabilitate si numai cu
aprobarea adundrii generale a actionarilor.

Art.9

C.N.LR. are dreptul sa implementeze in zona de sigurantd si zona de protectie a infrastructurii
rutiere de drumuri de interes national, asa cum sunt acestea definite in Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,
proiecte de dezvoltare a infrastructurii rutiere, precum si activitdti de subconcesionari de terenuri
proprietate publica a statului roman destinate spatiilor de servicii, in conditiile legii.

Art. 10

Terenurile proprietate publica a statului roman situate in zona de siguranta si zona de protectie a
infrastructurii rutiere pe care urmeazi a se implementa proiecte de dezvoltare a infrastructurii
rutiere sunt concesionate in mod direct citre C.N.I.R., pe baza de contract de concesiune incheiat
cu Ministerul Transporturilor, pe durata implementrii proiectelor, fara licitatie publica si fard
plata redeventei, prin derogare de la prevederile art. 59 alin. (I) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 54/2006 privind regimul contractelor de concesiune de bunuri proprietate publici,
aprobatd cu modificari prin Legea nr. 22/2007.

Art. 11

(1)Capitalul social initial al C.N.LR. este in valoare de 50.000.000 lei si este subscris si integral
varsat in numerar, pana la data de 30 noiembrie 201 6, de statul roméan in calitate de actionar unic,
care isi exercitd drepturile si isi indeplineste obligatiile prin Ministerul Transporturilor, in calitate
de reprezentant legal al statului roman. Capitalul social al C.N.LR. este divizat in 5.000.000 de
actiuni cu o valoare nominald de 10 lei fiecare, detinute in totalitate de statul roman prin
reprezentant legal Ministerul Transporturilor.

(2)Pentru asigurarea sumei prevazute la alin. (1) se autorizeazi Ministerul Transporturilor si
introduca titlul 72 "Active financiare" in cadrul capitolului 84.01 "Transporturi", precum si
modificérile corespunzitoare, cu incadrarea in bugetul aprobat, in conditiile legii.

(3)Se autorizeaza Ministerul Finantelor Publice ca pe baza solicitarii ordonatorului principal de
credite sd aprobe repartizarea pe trimestre a modificarilor prevazute la alin. (2).

(4)Sumele de bani aferente capitalului social iniial varsat al C.N.LR. se pot utiliza dupa
inmatricularea companiei, pentru desfisurarea activitdtilor necesare realizarii obiectului de
activitate, inclusiv pentru cheltuielile de constituire si inmatriculare prevazute de lege.

Art. 12

(1)CN.LR. se poate privatiza in conditiile legii, prin diminuarea participatiei statului cu un
procent de 15% din valoarea actiunilor capitalului social initial.

(2)Strategia de privatizare a companiei se aproba prin hotarare a Guvernului.

Art. 13

C.N.LR. poate detine in proprietate bunuri mobile si imobile daca acestea sunt finantate din
venituri proprii, donatii sau alte surse legal constituite, altele decat cele care provin din bugetul
de stat.

Art. 14
C.N.LR. poate implementa proiecte de dezvoltare de infrastructurd de transport rutier care
cuprind:




a)reteaua de autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare, astfel cum sunt
prevazute in anexa nr. 1 la Hotdrdrea Guvernului nr. 540/2000 privind aprobarea incadririi in
categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei
publice, cu modificarile si completdrile ulterioare, care cuprinde ansamblul de elemente tehnice
format din suprastructura si infrastructura drumului, situat in cadrul amprizei cu terenul aferent,
precum si suprafetele de teren situate de o parte si de cealalta a drumului, care formeaza zonele
de siguran{d, in limitele prevdzute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicata, cu
modificarile si completirile ulterioare;

b)podurile, tunelurile, viaductele, pasajele denivelate si alte lucrari de arti care cuprind
ansamblul elementelor constructive ale podurilor, podetelor, tunelelor, viaductelor si pasajelor
denivelate, cu terenul aferent;

¢)locurile de parcare, oprire si stationare, indicatoarele de semnalizare rutiera si celelalte dotari
pentru siguranta circulatiei, care cuprind ansamblul elementelor constructive si al dotarilor
locurilor de parcare, oprire, stationare, precum si al elementelor pentru siguranta circulatiei;
d)lucrérile de consolidare, de protectie si de aparare, plantatiile rutiere si terenurile aferente pe
care sunt amplasate, care cuprind zidurile de sprijin, polatele, pereurile, pragurile, epiurile,
apardrile de maluri, apeductele, drenurile, casiurile, chesoanele, plantatiile de arbori, arbusti,
spatiile verzi si terenul aferent tuturor acestora;

e)cladirile de serviciu i orice alte constructii, amenajdri sau instalatii destinate apararii sau
exploatarii autostrizilor ori drumurilor nationale, inclusiv terenurile necesare aferente, care
cuprind constructiile, amenajarile si instalatiile, respectiv cladiri, soproane, rampe, depozite de
materiale antiderapante, rezervoare de carburanti, imprejmuiri, anexe si altele asemenea, cu
terenurile aferente, destinate, potrivit legii sau reglementarilor specifice, apararii sau exploatirii
autostrazilor ori drumurilor nationale;

f)terenurile aferente spatiilor de servicii situate de-a lungul autostrazilor si drumurilor nationale,
astfel cum acestea sunt delimitate prin documentatiile tehnice.

Art. 15

C.N.LR. implementeaza proiectele de infrastructura de transport rutier pe terenurile care sunt
proprietatea publica a statului roman, astfel incat acestea sa fie executate in conformitate cu
prevederile contractului de executie lucriri si cu prevederile legale in vigoare.

Art. 16

Pe perioada implementarii proiectelor de infrastructurd de transport rutier, terenurile care sunt
proprietate publica a statului roman sunt concesionate in mod direct citre C.N.LR., pe bazi de
contract de concesiune incheiat cu Ministerul Transporturilor, fard licitatie publica si fara plata
redeventei, prin derogare de la prevederile art. 59 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 54/2006, aprobata cu modificiri prin Legea nr. 22/2007.

Art. 17

Odata cu intocmirea procesului-verbal de receptie la terminarea lucrérilor pentru proiectele de
infrastructurd de transport rutier C.N.LR. intocmeste protocolul de transfer al elementelor de
infrastructurd rutierd citre C.N.A.LR., careva cuprinde informatii referitoare la; denumirea
obiectivului de investitii; valoarea obiectivului de investitii; durata de executie; garantiile
obiectivului de investitii, indiferent de natura acestuia; denumirea consultantului si datele de
contact; denumirea proiectantului si datele de contact; denumirea executantului de lucrari si
datele de contact, precum si orice alte informatii de care dispune C.N.LR. pentru proiect, odata
cu intocmirea protocolului de transfer.



Art. 18

C.N.LR. va lua toate masurile pana la receptia finald pentru plata certificatelor intermediare de
platad si a certificatului final de plat, a returnarii sumelor retinute si a garantiilor, precum si
pentru implementarea altor obligatii previazute in contracte.

Art. 19

Modelul protocolului de transfer al elementelor de infrastructurd prevazut la art. 17 se aproba
prin ordin al ministrului transporturilor in termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a
prezentei ordonante de urgenta.

Art. 20

(1)Pe baza protocolului de transfer al elementelor de infrastructur rutiera incheiat intre C.N.LR.
si C.N.A.LR. se vor initia procedurile legale intre Ministerul Transporturilor si C.N.A.LR. pentru
reglementarea regimului juridic al proiectului de infrastructurd de transport rutier care face
obiectul protocolului, prin incheierea unui act aditional la contractul de concesiune existent intre
Ministerul Transporturilor si C.N.A.LR.

(2)Protocolul de transfer al elementelor de infrastructurd rutierd are valoare de document
Justificativ pentru inregistrarea bunurilor proprietate publicd a statului romédn in evidenta
contabild a Ministerului Transporturilor, precum si in evidenta contabila a C.N.A.I.R.

(3)La momentul transferului proiectelor de infrastructura de transport rutier, creditele bugetare
aprobate, inclusiv angajamentele financiare din fonduri structurale aprobate conform legii, isi
pastreaza valabilitatea.

Art. 21

(1)De la data incheierii protocolului de transfer al elementelor de infrastructurs rutiera prevazut
la art. 17, C.N.A.LR. se subrogi in drepturile si obligatiile C.N.LR. referitoare la constituirea si
utilizarea garantiilor tehnice, garantiilor de buni executie, garantiilor de participare la proceduri
de achizitie, garantiilor bancare aferente sumelor refinute, precum si a altor categorii de garantii
prevazute de contractele de executie lucrari sau de lege, contractele incheiate cu consultantii si
proiectantii, precum si in alte drepturi si obligatii care sunt rezultatul contractelor legal incheiate
de C.N.LR., in legatura cu proiectul de infrastructura rutier care face obiectul transferului.
(2)Subrogarea in drepturile si obligatiile C.N.LR. trebuie prevazuta in contractele de executie
lucrari, contractele de consultanti, contractele de proiectare si/sau in contractele de asisten{a
juridicd pe care aceasta urmeazi si le incheie potrivit legii si se notificd catre executantul de
lucrari, consultant, proiectant sau prestator de servicii juridice inainte cu 15 zile calendaristice de
la data intrarii in vigoare a clauzelor contractuale de subrogare. Aceleasi prevederi referitoare la
subrogarea in drepturi si obligatii se aplicd pentru orice tip de contract legal incheiat de C.N.LR.,
in legitura cu proiectul de infrastructuri de transport rutier care face obiectul transferului citre
C.N.A.LR.

Art. 22

Procedurile legale privind implementarea proiectelor noi de infrastructura de transport, precum si
cele pentru proiectele de infrastructurd de transport rutier preluate prin transfer de la C.N.A.L.R.
se inifiaza, se deruleazi si se finalizeazi de citre C.N.LR. cu respectarea prevederilor legale in
domeniu.

SECTIUNEA 2: Organizarea

Art. 23

(I)C.N.LR. este condusid de adunarea generald a actionarilor potrivit prevederilor Legii nr.
31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2)Adunarea generali a actionarilor are competentele stabilite de lege si de statut.




(3)fmputemici;ii statului in adunarea generald a actionarilor sunt numiti si revocati din functii
prin ordin al ministrului transporturilor, in conditiile prevederilor Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanta corporativa a intreprinderilor publice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 111/2016.

Art. 24

(I)C.N.LR. este administratd de un consiliu de administratie format din 5-7 membri care sunt
desemnati potrivit Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2011, aprobatd cu modificiri s
completari prin Legea nr. 111/2016.

(2)Numarul membrilor consiliului de administratie este stabilit prin statut.

(3)Atributiile si competentele administratorilor sunt previzute de statut si de legislatia in vigoare.
(4)Administratorii incheie contract de mandat cu compania, in conditiile legii.

Art. 25

(1)Conducerea executivd a C.N.IR. este asigurati de directorul general.

(2)Directorul general este numit in functie in urma organizarii procesului de selectie potrivit
legii, prin hotarare a consiliului de administratie.

(3)Directorul general incheie, in conditiile legii, contract de mandat cu compania.
(4)Remuneratia directorului general este asiguratd conform legii.

(5)Directorul general si directorii generali adjuncti si directorii executivi pot fi numiti, conform
legii, administratori executivi, cu conditia ca numarul acestora si nu depdseasca o treime din
numarul membrilor consiliului de administratie.

(6)Directorii generali adjuncti si directorii executivi sunt numifi, revocati din functie si
suspendati prin decizie a directorului general dupa parcurgerea procesului de recrutare previzut
prin regulamentul de recrutare aprobat de consiliul de administratie, la propunerea directorului
general.

SECTIUNEA 3: Surse de finantam, venituri si cheltuieli
Art. 31

Sursele de finantare ale C.N.LR. cuprind:

a)venituri proprii;

b)fonduri externe nerambursabile;

¢)credite interne si externe contractate in nume propriu;
d)alocatii de la bugetul de stat;

e)alte surse legal constituite.

Art. 32

Veniturile proprii ale C.N.I.R. se constituie din:

L.venituri din activitdti de subconcesionare a spatiilor de servicii situate de-a lungul autostrazilor
si drumurilor expres pentru asigurarea de servicii necesare desfasurarii traficului rutier, precum
si a altor activitati economice;

2.un procent maxim de 15% din veniturile din tariful de utilizare a retelei de drumuri nationale
din Roménia inregistrate de C.N.A.LR. lunar, in conformitate cu datele rezultate din conturile de
clasa 7 din balanta de verificare, grupa 70 «Cifra de afaceri neta»;

3.veniturile incasate din executarea garantiilor de participare la licitatii.

Art. 33

Sumele rezultate din valorificarea bunurilor care fac obiectul contractului de concesiune ca
urmare a dezmembririi constructiilor expropriate pentru cauza de utilitate publica, in conditiile
legii, situate pe coridoarele de expropriere ale lucririlor de utilitate publica de interes national, se
fac venit al bugetului de stat.
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Art. 34

Sursele de finangare din fonduri nerambursabile cuprind alocatii din bugetul de stat in cadrul
titlurilor din clasificatia bugetara, respectiv titlul 56 "Proiecte cu finantare din fonduri externe
nerambursabile (FEN) postaderare", titlul 58 "Proiecte cu finantare din fonduri externe
nerambursabile aferente cadrului financiar 2014-2020" pentru dezvoltarea proiectelor de
infrastructurd de transport rutier astfel cum acestea sunt stabilite prin documentele strategice
existente la nivel national. Finantarea proiectelor aferente perioadei de programare 2014-2020
face obiectul rambursarii din bugetul Uniunii Europene, cu respectarea regulilor de eligibilitate
stabilite prin Programul operational Infrastructurd mare. Fondurile aferente proiectelor in
implementare pentru perioada de programare 2007-2013 sunt utilizate pentru finalizarea
proiectelor de infrastructurd de transport rutier care au facut obiectul finantarilor din fonduri
externe nerambursabile.

Art. 35

Creditele interne si externe contractate in nume propriu de catre C.N.LR. cuprind acele categorii
de credite care sunt contractate cu respectarea prevederilor legale in vigoare, inclusiv pentru
constituirea garantiilor aferente, care pot fi garantate cu bunurile proprietatea C.N.L.R. si a
veniturilor proprii constituite conform art. 32 pct. 2 si sunt utilizate pentru dezvoltarea
proiectelor de infrastructura de transport rutier. Rambursarea acestor credite, inclusiv dobanda si
comisioanele aferente, se face din veniturile proprii ale companiei. Creditele interne si externe
contractate in nume propriu nu pot depasi 30% din valoarea veniturilor proprii constituite potrivit
art. 32 pct. 2.

Art. 36

Alocatiile din bugetul de stat cuprind alocatiile bugetare din cadrul titlului 55 "Alte transferuri”,
al titlului 65 "Cheltuieli aferente proiectelor cu finantare rambursabila”, titlului 30 "Dobénzi" si
titlului 81 "Rambursiri de credite", pentru rambursarea imprumuturilor care sunt utilizate pentru
dezvoltarea proiectelor de infrastructurd de transport rutier aga cum acestea sunt aprobate prin
documentele strategice la nivel national.

Art. 37

Alte surse legal constituite reprezintd veniturile incasate din executarea garantiilor de buna
execufie, veniturile incasate din executarea garantiilor aferente sumelor retinute, veniturile
incasate din executarea garantiilor tehnice pentru asigurarea calitatii lucrdrilor executate,
veniturile incasate din alte garantii constituite conform contractelor incheiate, veniturile din
penalitdtile contractuale si dobanzile de intarziere in executarea contractelor, veniturile incasate
din titluri executorii, indiferent de sursa de finantare, precum si veniturile rezultate din
executarea deciziilor comisiilor de adjudecare a disputelor, hotararilor curtilor de arbitraj si
sentintelor instantelor civile.

Art. 38

(I)Veniturile proprii prevazute la art. 32 se utilizeazi:

a)pentru proiectarea, modernizarea, reabilitarea, consolidarea si interventii pentru lucriri de
remediere la infrastructura rutiera pani la data predarii acesteia citre C.N.A.LR.;

b)pentru plata cheltuielilor suplimentare, ce depasesc valoarea cheltuielilor diverse si
neprevazute din devizul general privind cheltuielile necesare realizirii obiectivului de investitii,
aferente lucrérilor rezultate in urma schimbirii, in conditiile legii, a solutiilor tehnice si/sau
constructive, si a altor categorii de cheltuieli previzute de lege;

¢)pentru finantarea investitiilor proprii;

d)pentru rambursari de credite, plati de dobanzi si de comisioane aferente creditelor contractate
de C.N.LR. potrivit art. 35;



e)pentru plata penalitdtilor, dobanzilor de intarziere, precum si a altor cheltuieli aferente acestora
stabilite pe baza contractului de achizitie publica legal incheiat ori de instantd sau comisiile de
adjudecare a disputelor conform clauzelor contractuale, inclusiv pentru obiectivele de investitii
finantate de la bugetul de stat;

f)acoperirea integrala a cheltuielilor de administrare, personal si functionare a companiei;
g)cheltuieli de investitii, astfel cum acestea sunt definite potrivit devizului general de investitie,
din domeniul public al statului, pentru proiectele aflate in implementare;

h)rambursédri de credite, de plagi de dobanzi si de comisioane contractate de stat pentru
dezvoltarea infrastructurii rutiere, daci este cazul;

i)cheltuieli stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a disputelor pentru obiective de
investitii din domeniul public al statului si a caror finantare este asigurata de la bugetul de stat,
cu exceptia dobanzilor, penalitatilor si altor cheltuieli aferente acestora;

J)stingerea obligatiilor stabilite prin hotarari judecitoresti si arbitrale care constituie titluri
executorii aferente obiectivelor de investitii din domeniul public al statului §i a caror finantare
este asiguratd de la bugetul de stat, cu exceptia dobanzilor, penalitatilor si altor cheltuieli aferente
acestora.

(2)Veniturile proprii prevazute la art. 32 pct. 3 se utilizeazi pentru lucrdrile de remediere,
intrefinerea si repararea infrastructurii rutiere pe perioada in care aceasta nu a fost predata la
C.N.A.LR., precum si pentru implementarea proiectelor de infrastructur nationald de transport
rutier.

(3)Sursele proprii de finantare reprezentate de sumele neutilizate din anii anteriori calculate ca
diferenta intre profitul net repartizat ca sursa proprie de finantare sau pentru dezvoltare repartizat
conform legii la care se adauga cheltuielile cu amortizarea imobilizarilor necorporale si corporale
realizate din surse proprii si sumele proprii efectiv utilizate pentru plati aferente investitiilor din
surse proprii se pot reporta si se pot utiliza intr-o perioada ulterioard, constituindu-se ca sursi
pentru finantarea investitiilor pentru retehnologizare. Din aceste surse de finantare se finanteaza
cu prioritate achizitia de dotdri independente necesare pentru activitatea curentd a C.N.L.R.,
precum si pentru dotdrile cu echipamente si utilaje necesare activitatii de dezvoltare a
infrastructurii de transport rutier executate in regie proprie.

=(4)C.N.LR. beneficiazd de surse de finantare din fonduri externe nerambursabile pentru
perioada de programare 2007- 2013, precum si pentru perioada de programare 2014-2020 si de
sume alocate de la bugetul de stat, inclusiv pentru:

a)executarea lucrdrilor de reabilitare a autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale,
variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructuri rutierd nationald, inclusiv
pentru cele executate in regie proprie;

b)proiectarea, exploatarea, dezvoltarea, modernizarea, consolidarea, constructia de autostrizi,
drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare si a altor elemente de infrastructura rutiers
nationald, precum si reparatiile capitale aferente autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare si altor elemente de infrastructurd rutieri nationala, inclusiv
pentru cele executate in regie proprie;

c)alte cheltuieli de investitii, inclusiv dotiri independente reprezentand utilaje si echipamente
necesare activitdtii de dezvoltare a infrastructurii rutiere executate in regie proprie sau pentru
interventii la infrastructura rutiera nationald pe perioada garantiei tehnice pani la predarea
acestora la C.N.A.LLR.;

d)plati pentru rambursari de credite, plati de dobanzi si de comisioane contractate de stat.

Art. 39
Platile efectuate din veniturile proprii ale companiei, prevazute la art. 38 alin. (1), lit. g) si h), se
reconstituie de la bugetul de stat.



Art. 40

Plégile efectuate din veniturile proprii ale companiei, prevazute la art. 38 alin. (1) lit. i) si j), se
reconstituie de la bugetul de stat, cu conditia justificarii privind cauzele obiective care au
determinat cheltuielile suplimentare stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a
disputelor, hotarari judecitoresti si arbitrale, fara existenta culpei exclusive a C.N.LR.
Procedurile privind stabilirea responsabilitatilor referitoare la culpa exclusiva se vor initia de
catre partea interesata.

Art. 41
Fondurile externe nerambursabile ale C.N.LR. se utilizeazi in conformitate cu dispozitiile

legislatiei in domeniul achizitiei publice si cu prevederile contractelor/ memorandumurilor de
finantare.

Art. 42

Creditele interne si externe contractate de C.N.L.R. in nume propriu, in conditiile legii si ale art.
35, se utilizeazd pentru proiectarea, exploatarea, reabilitarea, dezvoltarea, consolidarea,
modernizarea si constructia infrastructurii rutiere si alte cheltuieli de investitii. Contractarea de
credite in nume propriu de catre C.N.LR. se aproba de citre Guvern prin memorandum si pot fi
garantate numai cu bunurile proprietatea C.N.I.R. si cu veniturile proprii constituite conform art.
32 pct. 2 in limita unui procent de 30%.

Art. 43

Alte surse legal constituite se utilizeazi pentru lucrdri, indiferent de natura acestora, necesare in
vederea continudrii si finalizarii obiectivelor pentru atingerea carora au fost incheiate
respectivele contracte, inclusiv pentru finantarea cheltuielilor suplimentare care pot apirea in
vederea atingerii obiectivelor contractelor, cu respectarea legislatiei in vigoare, cu conditia
incadrarii in valoarea indicatorilor tehnico-economici aprobati conform legii.

Art. 44

C.N.LR. poate solicita de la bugetul de stat si transfera in conturile de venituri proprii, deschise
la banci, sumele aferente reconstituirii platilor efectuate din venituri proprii potrivit art. 39 si 40,
conform normelor metodologice aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

Art. 45

(I)C.N.LR. incaseazi lunar de la C.N.A.L.R. un procent de maximum 15% din valoarea rezultati
din diferenta dintre veniturile din tariful de utilizare a retelei de drumuri nationale din Romania
inregistrate de C.N.A.LR. in luna precedents, lunar, in conformitate cu datele rezultate din
conturile de clasa 7, grupa 70 «Cifra de afaceri netd», din balanta de verificare, si cheltuielile cu
comisioanele aferente distribuitorilor de roviniete, la aceasta diferenta addaugandu-se TVA.
(2)C.N.A.LR. vireaza lunar sumele prevazute la alin. (1) pana la data de 30 a fiecirei luni pentru
luna precedentd in contul indicat de C.N.LR. C.N.LR. va comunica, in mod scris, catre
C.N.A.LR. lunar pani la data de 15 a fiecirei luni pentru luna precedenta numarul de angajati cu
contract individual de munca inregistrat in sistemul electronic Revisal. C.N.A.LR. va informa
CN.LR. lunar pani la data de 27 a fiecirei luni pentru luna precedenta cu privire la valoarea
viramentului ce va fi efectuat in contul C.N.IR., pe baza facturii emise de citre C.N.L.R.
(3)Pentru nevirarea la termen a sumelor prevazute la alin. (1) sau pentru virarea partiala a acestor
sume ori pentru determinarea eronati a cuantumului sumelor datorate si nevirarea acestora la
termen, din culpa C.N.A.LR., aceasta datoreazi dobanzi si penalitati de intdrziere potrivit Legii
nr. 207/2015 privind Codul de proceduri fiscald, cu modificarile si completarile ulterioare.
(4)Veniturile rezultate din aplicarea alin. (3) sunt venituri proprii ale C.N.I.R.

(5)Verificarea modului de calcul, virarea la termen, stabilirea dobanzilor si penalitatilor de
intarziere prevazute la alin. (3), precum si orice alte médsuri in legdtura cu acestea se fac de citre
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persoane imputernicite prin ordin al ministrului transporturilor.

Art. 46

fncepénd cu data de 1 septembrie 2017, pana la data de 1 octombrie 2018, sumele prevazute la
art. 45 alin. (1) se vireazd lunar proportional cu numarul de angajati ai C.N.LR. cu contract
individual de munca inregistrat in sistemul electronic Revisal in luna precedentd efectudrii
viramentului. Pentru determinarea proportiei luate in calcul in vederea efectudrii viramentului se
va lua ca bazi de calcul un numdr total de 400 de angajati.

SECTIUNEA 4: Structura organizatorica si salarizarea

Art. 47

(I)Numarul de posturi si structura organizatoricd ale C.N.LR. se aprobd de catre adunarea
generald a actionarilor, cu avizul consiliului de administratie, la propunerea directorului general.
(2)La elaborarea structurii organizatorice se va tine cont de organizarea C.N.L.R. atat la nivel
central, cat si la nivel regional, astfel incat si fie asigurate inclusiv structuri de monitorizare si
implementare a proiectelor de infrastructuri de transport atat la nivel central, cat si la nivel
regional.

(3)Structurile de monitorizare si implementare la nivel regional se infiinteazi sub forma
directiilor regionale de investitii rutiere numai dac3 in regiunea in care urmeaza sa isi desfisoare
activitatea urmeaza a fi implementat cel putin un proiect. Dimensionarea numarului de personal
pentru directiile regionale de investitii rutiere se va face in functie de numarul proiectelor aflate
in implementare.

Art. 48

Structura organizatoricd a C.N.L.R. va asigura urmitoarele functiuni la nivel central si regional,
astfel:

1.la nivel central:

a)functiuni de baza: monitorizare si implementare proiecte, dezvoltare proiecte, proiectare,
achizitii publice, concesiuni, precum si alte functiuni necesare desfasurarii activitatilor de baza;
b)functiuni-suport: economica, juridica, resurse umane, administrativ, sdndtate si securitate in
muncd, IT, informatii clasificate, registraturd/secretariat, secretariat AGA/CA, consilieri,
structuri de control si alte functii conexe;

2.la nivel regional:

a)functiuni de bazi: monitorizare si implementare proiecte, dezvoltare proiecte, proiectare,
achizitii publice;

b)functiuni-suport: administrative, resurse umane, financiar contabil, juridic, IT, registratura,
precum si alte functiuni necesare desfasurarii activitatilor de baza.

Art. 49

Functiunile-suport pot fi infiintate la nivel regional cu aprobarea adunirii generale a actionarilor,
cu avizul consiliului de administraie, la propunerea directorului general, in masura in care
acestea sunt necesare pentru imbunatdfirea activititii de monitorizare si implementare a
proiectelor de infrastructurd de transport rutier sau pentru a asigura autonomie functionala si de
gestiune acestora.

Art. 50

(1)Personalul C.N.LR. este angajat pe bazi de contract individual de muncd incheiat conform
legii, numai prin concurs organizat pe baza unui regulament aprobat de consiliul de
administratie, la propunerea directorului general al companiei, cu exceptia directorului general,
care define contract de mandat potrivit legii, pentru care se organizeazi proceduri de selectie, in
conditiile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/201] privind guvernanta corporativa a
intreprinderilor publice, aprobata cu modificiri si completari prin Legea nr. 111/2016.
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(2)Pentru posturile de conducere de director general adjunct si director executiv angajarea are loc
pe baza unui regulament de recrutare aprobat de consiliul de administratie, la propunerea
directorului general,

(3)Concursurile sau, dupi caz, procesul de selectie/recrutare pentru posturile de director general,
director general adjunct si directori executivi, precum si pentru functiunile de baza din cadrul

C.N.LR. vor avea publicitatea asiguratd la nivel national si, in limita posibilitatilor, dacd este
necesar, la nivel international.

Art. 51

(1)La angajarea personalului prin concurs pe functiunile de baza ale C.N.LR. se va tine cont de
urmatoarele criterii:

L.pregatirea profesionald in domeniul constructiei de drumuri si poduri sau, dupa caz, constructii
civile;

2.experienta profesionald corespunzitoare postului pentru care s-a organizat concursul;

3.alte criterii stabilite prin regulamentul de organizare a concursurilor.

(2)Daca unitatile de implementare a proiectelor previd si posturi de economist sau jurist sau alte
posturi necesare implementdrii proiectelor se vor lua in considerare pregdtirea profesionala si
experienta, in mod corespunzitor.

Art. 52

Testarea in scris a cunostintelor candidatilor inscrisi la concurs pentru functiunile de bazi in
domeniul implementarii proiectelor va avea in vedere evaluarea urmitoarelor categorii de
cunostinte:

L.cunostinte de specialitate in domeniul drumurilor si podurilor/economic/juridic, dupi caz;
2.cunostinte de specialitate in domeniul managementului de contract FIDIC;

3.alte categorii de cunostinte necesare ocupdrii posturilor care reprezintd 30% din totalul
punctajului acordat.

Art. 53
Testarea pe baza de interviu pentru ocuparea postului scos la concurs va avea in vedere evaluarea
aptitudinilor candidatilor inscrisi la concurs.

Art. 54

Comisiile de concurs/recrutare, dupa caz, vor fi formate de regula din 5 membri numiti prin
decizie a directorului general al C.N.L.R., care vor cuprinde:

1.2 reprezentanti ai mediului academic cu reputatie profesionald din domeniul drumurilor si
podurilor sau, dupa caz, din domeniul economic/juridic;

2.2 reprezentanti ai C.N.LR. sau, dupi caz, pani la operationalizarea C.N.L.R. 2 reprezentanti
desemnati prin ordin al ministrului transporturilor;

3.un reprezentant al Ministerului Transporturilor.

Art. 55

Membrii comisiei de concurs din mediul academic si reprezentantii Ministerului Transporturilor
beneficiaza de o indemnizatie de concurs astfel cum aceasta este aprobata de consiliul de
administratie.

Art. 56

Promovarea personalului angajat in cadrul C.N.I.R. se poate face pe baza de examen organizat in
conditiile regulamentului de promovare a personalului, aprobat de consiliul de administratie.
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Art. 57
La nivelul C.N.IR se incheie contract colectiv de munca in conditiile stabilite de legislatia

muncii in vigoare.

Art. 58
Drepturile salariale ale personalului C.N.LR. se negociazi si se stabilesc prin contractul
individual de munca si contractul colectiv de munca incheiat la nivelul companiei, conform legii.

Art. 59

Pana la incheierea contractului colectiv de munci, grilele de salarizare ale personalului angajat in
cadrul C.N.LLR. se avizeazi de citre consiliul de administratie si se aprobd de citre adunarea
generala a actionarilor, la propunerea directorului general.

Art. 60

Conditiile de munca, obligatiile generale si specifice, timpul de munci si de odihna, programele
de perfectionare profesionala a salariatilor si alte conditii in care se desfasoard procesul muncii in
cadrul C.N.I.R. se stabilesc prin contractul individual de munca si contractul colectiv de munca
la nivel de companie, incheiat in conditiile legii.

Art. 61
Bugetul de venituri §i cheltuieli al C.N.LR. se elaboreazi si se aproba potrivit legislatiei in
vigoare.

Art. 62

(1)Statutul C.N.LR. este previzut in anexa nr. 1.

(2)Modificarile ulterioare referitoare la statut se aprobd prin hotarare a adunirii generale a
actionarilor.

SECTIUNEA 5: Predarea si preluarea

Art. 63

in conditiile legislatiei in domeniul achizitiilor publice, contractul de achizitie publicd avand ca
obiect realizarea, reabilitarea, extinderea sau modernizarea de drumuri de interes national,
incheiat intre C.N.LR. si antreprenorul general de lucrari, trebuie si includi si datele de
identificare ale furnizorilor implicati in respectivul contract de achizitii publice de lucriri sau
servicii, precum si valoarea prestatiilor fieciruia dintre acestia.

Art. 64

C.N.A.LR. transferd in mod etapizat, in termen de 3 ani, proiecte de infrastructura de transport
rutier pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, inclusiv cele aflate in faza de pregitire, citre
C.N.LR., potrivit anexei nr. 2.

Art. 65

Lista proiectelor previzute in anexa nr. 2 poate fi modificata si/sau completatd pe baza listei
proiectelor anexa la Master planul general de transport al Romaniei prin ordin al ministrului
transporturilor.

Art. 66

Proiectele de infrastructurd de transport rutier prevazute la art. 64 se transfera citre C.N.LR. in
vederea implementdrii, cu conditia ca aceasta si dispuna de personalul necesar in vederea
implementarii, gestiondrii resurselor financiare necesare proiectelor, deruldrii procedurilor de
achizitie publica daca va fi cazul sau coordonrii activitdtii de proiectare, astfel incat si se
asigure continuitate in implementarea proiectelor de infrastructura de transport.
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Art. 67

Pentru fiecare proiect de infrastructura de transport rutier care urmeaza a fi transferat conform
art. 64 se va incheia un protocol de predare-preluare intre C.N.A.LR. si C.N.L.R care va contine:
stadiul implementarii proiectului; contractele incheiate, indiferent de natura acestora; stadiul
litigiilor si orice alte categorii de informatii considerate ca fiind necesare pentru implementarea
acestora.

Art. 68
(I)Anexele la protocolul de predare-preluare se constituie din:
a)eventualele contracte de servicii;

b)contracte de executie lucriri;

c¢)contracte de consultanta;

d)contracte de asistenta juridici;

e)orice alte categorii de contracte legal incheiate;

(2)Alte categorii de documente existente, precum:

a)studii de fezabilitate;

b)studii geotehnice;

¢)studii topografice;

d)studii arheologice;

e)studii/acorduri de mediu;

f)studii hidrologice;

g)orice alte categorii de studii elaborate in vederea implementarii proiectului de infrastructuri
rutiera.

Art. 69

(1)Pana la data intocmirii protocolului de predare - preluare C.N.A.LR. desfdsoara activitatile
necesare pentru a asigura implementarea corespunzitoare a proiectelor de infrastructurd de
transport.

(2)De la data intocmirii protocolului de predare-preluare a proiectelor de infrastructurd de
transport rutier, C.N.LR. poate incheia acte aditionale cu partile contractante, prin acordul de
voin{a al partilor, la contractele care fac obiectul protocolului, prin care C.N.L.R. se subroga in
drepturile si obligatiile C.N.A.LR. la contractele legal incheiate de citre C.N.A.LR., pentru
implementarea proiectelor, inclusiv cele referitoare la garantii si litigii, astfel cum acestea sunt
prevazute in aceste contracte.

Art. 70

(1)Pe baza protocolului de predare-preluare prevazut la art. 67, Ministerul Transporturilor
repartizeaza fondurile necesare implementirii proiectelor, astfel cum acestea sunt aprobate la
data transferului, in bugetul de stat.

(2)Fondurile aferente proiectului de infrastructura de transport rutier transferat se mentioneaza in
protocolul de transfer.

(3)Angajamentele financiare din fonduri nerambursabile existente la data intocmirii protocolului
isi pastreaza valabilitatea.

Art. 71

C.N.A.LR. poate inifia si finaliza proceduri legale, cu respectarea legislatiei in domeniul
achizitiilor publice, pentru proiecte de infrastructurd de transport rutier, astfel cum acestea sunt
prevazute in Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat prin Hotdrarea Guvernului
nr. 666/2016, sau in alte acte normative/strategii existente in domeniul infrastructurii rutiere, cu
modificdrile si completdrile ulterioare aduse acestora, in vederea elaborarii documentatiilor
tehnico-economice necesare implementarii proiectelor pe care le desfisoard pani la data la care
acestea vor fi transferate la C.N.L.R.
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Art. 72

Pentru buna desfasurare a activititilor de implementare a proiectelor de infrastructura de
transport rutier, C.N.A.LR. poate asigura, cu aprobarea adunirii generale a actionarilor, prin
directiile regionale de drumuri §i poduri, spatii necesare desfasurarii activitatii structurilor
teritoriale de implementare a proiectelor, care sunt parte integrantd din C.N.LR., gratuit, fira
licitatie, pe bazd de contract de comodat, si, dacd este cazul, inclusiv logistica necesara
desfasurarii activitatii acestora.

Art. 73

C.N.LR. poate decide, cu aprobarea adunirii generale a actionarilor si cu avizul consiliului de
administratie, la propunerea directorului general, inchirierea de sedii sau construirea acestora,
reabilitarea unor spatii existente, cu respectarea prevederilor legale si in limita bugetului de
venituri si cheltuieli aprobat conform legii.

Art. 74

(1)Pentru dezvoltarea activitatii de proiectare in regie proprie, C.N.LLR. poate decide fuzionarea
prin absorbtie cu societati care desfisoard activitdti de proiectare, cu respectarea prevederilor
legale in vigoare.

(2)Fuzionarea prin absorbtie se face prin hotirare a Guvernului.

Art. 75
Pana la desfasurarea efectivd a activitagii C.N.LR. pot fi asigurate servicii-suport de ctre
C.N.A.LR. pe baza de protocol de colaborare incheiat intre cele dous companii.

CAPITOLUL III: Prevederi tranzitorii

Art. 76

(1)Pand la incheierea contractului colectiv de munca pentru salarizarea personalului C.N.L.R.,
adunarea generala a actionarilor este mandatati si aprobe, cu avizul consiliului de administratie,
la propunerea directorului general, grila de salarizare a personalului.

(2)Grila de salarizare cuprinde: denumirea functiilor, nivelul studiilor, experienta profesionala si
nivelul salariului de baza.

(3)Grila de salarizare se actualizeaza si se modifica ori de cate este nevoie, in functie de evolutia
pretului muncii pe piatd in domeniul constructiilor de drumuri si poduri, a ratei inflatiei sau a
schimbarii politicii de salarizare a companiei si in limita bugetului de venituri si cheltuieli
aprobat potrivit legii.

(7)Grila de salarizare cuprinde o component fixa de 75% $i 0 componenta variabild de 25% care
se acordd anual in functie de performanta globald a companiei. Indicatorii de performanta
globald, precum §i metodologia de acordare a componentei variabile se stabilesc prin ordin al
ministrului transporturilor.

Art. 77

(I)Pana la finalizarea proiectelor aflate in implementare sau pana la predarea tuturor proiectelor
prevazute la art. 64 din prezenta ordonantd de urgenta citre C.N.LR., oricare dintre acestea ar
interveni intai, C.N.A.LR. desfasoara si urmatoarele activitati:

a)proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea, repararea, administrarea autostrizilor,
drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare pentru proiectele pe care le are in
implementare, in conditii de siguranta circulatiei;

b)asigurd implementarea programelor de dezvoltare unitari a retelei de drumuri publice pentru
proiectele pe care le are in implementare, in concordan{a cu strategia Ministerului
Transporturilor, cerintele economiei nationale si cu cele de apdrare; codul aferent acestei
activitati este urmatorul: CAEN 8413 - Reglementarea si eficientizarea activitatilor economice.
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(2)Péana la finalizarea proiectelor aflate in implementare sau pana la predarea citre C.N.L.R. a
tuturor proiectelor prevazute la art. 64 din prezenta ordonanta de urgenta se alocd fonduri pentru
C.N.A.LR. din bugetul de stat, precum si din bugetul alocat fondurilor nerambursabile, conform
legii, si pentru urmatoarele categorii de cheltuieli necesare implementarii proiectelor pentru:
a)reabilitarea autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare,
precum si a altor elemente de infrastructura rutiera nationald pentru proiectele de infrastructura
de transport rutier pe care le are in implementare;

b)proiectarea, exploatarea, dezvoltarea, modernizarea de autostrazi, drumuri expres, drumuri
nationale, variante ocolitoare si a altor elemente de infrastructurd rutier nationala, precum si
reparatiile capitale aferente autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare si altor elemente de infrastructura rutierd nationala, pentru proiectele de infrastructura
de transport rutier pe care le are in implementare.

Art. 78

(1)Numirea primilor reprezentanti ai statului in adunarea generald a actionarilor C.N.L.R. se face
in termen de 30 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei ordonante de urgenta.

(2)Pana la organizarea si definitivarea procesului de selectie a membrilor consiliului de
administragie al C.N.LR. in conditiile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2011, aprobata
cu modificari si completdri prin Legea nr. 111/2016, se desemneaza administratori interimari
prin ordin al ministrului transporturilor.

(3)Pand la organizarea si definitivarea procesului de selectie a membrilor consiliului de
administratie al C.N.L.R., administratorii au statut de administratori interimari si contract de
mandat pe perioada determinata, inclusiv remuneratia stabilita conform legii,

(4)Pana la organizarea procesului de selectie, directorul general al C.N.LR. este numit in functie,
interimar, prin ordin al ministrului transporturilor. Directorul general interimar incheie cu
compania un contract de mandat pe perioadi determinata.

(5)Péana la organizarea procesului de recrutare, directorii generali adjuncti si directorii executivi
ai C.N.LR. pot fi numiti, revocati si suspendati din functie prin decizie a directorului general.

Art. 79

(1)Terenurile proprietate publici a statului roman destinate spatiilor de servicii situate de-a
lungul autostrazilor si drumurilor expres se concesioneaza in mod direct, fira licitatie publica si
fard plata vreunei redevente, pe bazid de contract de concesiune, incheiat intre Ministerul
Transporturilor si Compania Nationala de Investitii Rutiere - S.A., prin derogare de la
prevederile art. 59 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 54/2006, aprobati cu
modificari prin Legea nr. 22/2007.

(2)Terenurile prevazute la alin. (1) pot fi subconcesionate in conditiile prevazute de Legea nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii.

(3)Redeventa obtinutd prin subconcesionare se face venit la bugetul Companiei Nationale de
Investitii Rutiere - S.A.

(4)Sumele reprezentand redeventa prevazuti la alin. (3) sunt utilizate numai pentru exercitarea
prerogativelor de putere publica ale statului roman, care includ activitdti privind intretinerea,
repararea, reabilitarea, modernizarea si/sau dezvoltarea proiectelor de dezvoltare a infrastructurii
rutiere. Redeventa nu poate fi utilizati pentru finantarea activititilor de naturi economici
desfasurate de C.N.L.R.

CAPITOLUL IV: Modificiri ale unor acte normative

Art. 80

La alineatul (3) al articolului 2 din Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de
utilitate publica, necesari realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, publicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 853 din 20 decembrie 2010, cu modificarile si
completarile ulterioare, litera a) se modifica si va avea urmdtorul cuprins:
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"a) Ministerul Transporturilor prin Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- S.A., precum si prin Compania Nationala de Investitii Rutiere - S.A., pentru toate lucrarile de
constructie de drumuri de interes national, prin Compania Nationald de Cai Ferate «C.F.R.» -
S.A., pentru lucrérile de constructie, reabilitare si extindere a infrastructurii feroviare publice,
prin Societatea Comerciald de Transport cu Metroul Bucuresti «Metrorex» - S.A., pentru
lucrérile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente,
prin aeroporturile de interes national, pentru lucrérile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare
proprii, precum si pentru lucrarile derulate in perimetrul de dezvoltare a aeroporturilor privind
constructia de drumuri, de infrastructura feroviara publica, prin administratiile portuare si/sau de
cdi navigabile, precum si institutiile publice din domeniul de activitate al transporturilor navale,
pentru lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a infrastructurii de transport naval, precum
si pentru lucrarile portuare de transport feroviar si rutier;"

Art. 81

Dupa articolul 19 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 237 din 29 iunie 1998, cu modificarile si
completarile ulterioare, se introduce un nou articol, articolul 19", cu urmatorul cuprins:

"- Art. 19'

(1)Prin administrator se intelege acel operator economic care detine contract de concesiune cu
Ministerul Transporturilor, legal incheiat, pe baza ciruia se desfisoara ansamblul activitatilor
curente de intrefinere, reparare, administrare si exploatare a autostrizilor, drumurilor expres,
drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructurd rutiera
definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei,
inclusiv activitti de incasare i stabilire in conditiile legii a taxei de utilizare a infrastructurii, a
tarifelor de trecere a podurilor, precum si a altor asemenea elemente de venituri, activititi de
siguranta circulatiei rutiere, activititi de semnalizare a traficului rutier, inclusiv activitifi de
implementare a sistemelor inteligente de transport rutier, precum si alte activitati de administrare
a infrastructurii rutiere stabilite prin lege.

(2)Prin dezvoltator al infrastructurii de transport rutier se intelege acel operator economic care
detine contract de concesiune cu Ministerul Transporturilor, legal incheiat, sau care dezvolta si
implementeaza proiecte de infrastructurd de transport rutier si desfasoard activitati in vederea
modernizarii, reabilitdrii, consolidarii, construirii si executdrii altor categorii de lucriri necesare
proiectelor de infrastructurd de transport rutier in domeniul infrastructurii rutiere, pentru
satisfacerea nevoilor de transport rutier ale cetatenilor si a marfurilor in conditii de siguranta a
circulatiei."

Art. 82

in aplicarea prevederilor art. 77, prin proiecte in implementare/proiecte aflate in
implementare/proiecte pe care le are in implementare se inelege acele categorii de proiecte in
curs sau noi, aferente infrastructurii rutiere, previzute in legislatia/strategiile existente in
domeniul infrastructurii rutiere si/sau in Master Planul General de Transport al Romaniei,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 666/2016.

Art. 83
- Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta ordonanta de urgenta.

Art. 84

Normele metodologice previzute la art. 11 alin. (7) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania
- S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome "Administragia Nationald a Drumurilor din
Romania", aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 47/2004, cu modificirile si
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completdrile ulterioare, astfel cum a fost modificat prin prezenta ordonanta de urgenta, se emit in
termen de doua luni de la data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgent.
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ANEXA nr. 1

STATUTUL Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A. (C.N.LLR.)
(..)

ANEXA nr. 2

Lista proiectelor de investitii care fac obiectul transferului ciitre C.N.LR.

1.Modernizare Centura Sud Bucuresti;

2.Realizare ring II Centura Sud Bucuresti;

3.Realizare autostradd Sibiu-Pitesti;

4.Realizare autostrada Targu Mureg-Targu-Neamt-lasi-Unghenti;

S.Realizare drum expres Ploiesti-Buzau-Focsani-Baciu-Pascanti,

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 758 din data de 28 septembrie 2016
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